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Radschnellverbindung im Landkreis Minchen




Warum Radschnellwege?

Rahmenbedingungen Mobilitat

Kfz-Verkehr
« Dominanz des Kfz-Verkehrs

 Larm- und Abgasemissionen
» Flachenverbrauch

Offentlicher Verkehr
« Gutes offentliches Mobilitdtsangebot
« OV stoRt auch an die Grenzen der Leistungsfahigkeit




Warum Radschnellwege?

Bevdlkerungswachstum

Trend der Bevolkerungsentwicklung bis 2020

100km e L) : ROB 2005 !
Verinderung der Bevdlkerungszahl Oatengrundage: 88/ 3 Verdnde der Bevolk hi
e e rung der Bevdlkerungsza
Zwtachen 2002 und 2020 zwischen 2002 und 2050
stark abnohmend
- | stark abnehmend
— . . leicht abnehmend
[ oxcntzunctmend D stabil
B sakaunomons ] leicht zunehmend
Quaelle: BBR (2005): Raumordrungibarichit 2005. Badichte Bd. 21, Bonn. Seite 32 . stark zunehmend

Datengrundlage: BBR-Bevolkerungsprognose 2002-2050/Exp

Quelle: BBR (2005): Raumordnungsbericht 2005, Berichte Bd. 21,
Bonn. Sefte 33




Warum Radschnellwege?

2. MARZ 2017 DIE ZEIT N°10

WIRTSCHAFT 25

Reutlingen Kdin Limburg Berlin Diisseldorf
71 Mikrogramm je m* 63 Mikrogramm je m? 63 Mikrogramm je m* 62 Mikrogramm je m?* 60 Mikrogramm je m®

Minchen
83 Mikrogramm je m*

Stuttgart
89 Mikrogramm je m*

Mittlerer Zuléssiger
Stickoxidwert Grenzwert:
ausgewdhiter 40 Mikrogramm
Orte im Jahr * Stickoxid je

2014 Kubikmeter Luft

Darmstadt Wiesbaden Frankfurt Essen Bonn Gelsenkirchen Aachen
60 Mikrogramm je m* 56 Mikrogramm je m? 55 Mikrogramm je m* 55 Mikrogramm je m? 52 Mikrogramm je m* 51 Mikrogramm je m* 50 M!krogremm jem?

Diesel raus aus den Stadten

Fahrrader rein in die Stadt




Was sind Radschnellverbindungen?

Was sind Radschnellverbindungen?

»  Neues Netzelement in der Radverkehrsplanung in
Deutschland fur Entfernungsbereiche bis 20 km

»  Zielgruppe: Alltagsradverkehr (vor allem
Berufspendler) in Ballungs- und Verdichtungsraumen

Anforderungen an Radschnellverbindungen?

»  Ausreichende Dimensionierung
(Zweirichtungsradverkehr Breite 4,0 m)

>  Sicheres Befahren auch bei hohen Geschwindigkeiten |
bis zu 30 km/h

»  Geringe Zeitverluste durch Anhalten und Warten
»  Regelméafige Reinigung und Winterdienst

»  Begleitende Infrastruktur
(Wegweisung, Fahrradabstellanlagen)

»  Baustellenmanagement

Timo Siegmund, Fachbereich 3.3.2, Landratsamt Miinchen - Besuch aus der Region Hannover am 17.03.2017



Potenzial - Radschnellverbindungen

Potenzialanalyse flur Radschnellwege in
der Region Miunchen
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Potenzial - Radschnellverbindungen

Kriterien flr die Auswahl potenzieller
Korridore:

»  Wesentliche Pendlerbeziehungen

»  Anbinden von
Arbeitsplatzschwerpunkten

Potenzialanalyse Radschnellverbindungen in Miinchen und Umland

20 | Radschnellverbindungen

»  Madglichst keine lange
Strecke durch unbesiedeltes
Gebiet (Wald,
Landwirtschaft)

»  Aufgreifen von Vorschlagen
von Gemeinden / Landkreis
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Qudlé: Arbeitsagentur Nirnberg 2013

Verbinden von Orten und
Ortsteilen

Nahe zum SPNV
(S-Bahn/U-Bahn/DB) mit der
MOglichkeit der Verknlpfung
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5 : 7 Po,l:nm‘ﬂuiy:o Radschnelwege
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Jrie Restscie

Potenzialanalyse Radschnellverbindungen in Miinchen und Umland
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Potenzial - Radschnellverbindungen
Anlage 1

Ergebnisse der Potenzialanalyse:
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Potenzialanalyse Radschnellverbindungen in Miinchen und Umland
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. 16 potenzielle Korridore fur Radschnellverbindungen im Landkreis Minchen
mit einer moglichen Gesamtlange von 242 km




Machbarkeitsuntersuchung - Radschnellverbindungen

Ziel der Machbarkeitsuntersuchung

A) Vorschlag fur einen Streckenverlauf der
Radschnellverbindungen nach Garching b.
M. und Unterschleil3heim

— inklusive der erforderlichen
MalRnahmen
zu deren Herstellung und die damit
verbundenen Kosten
— abgestimmt mit den betroffenen
Kommunen,
dem Landkreis, den Baulasttragern
— unter Einbeziehung der Bulrger

— Grundlage fur vertiefende
Planungen
(Entwurfs-/Ausfihrungsplanung)

__—= B) Standards setzen fur Radschnellverbindungen
in der Region Minchen



Machbarkeitsuntersuchung - Radschnellverbindungen

Grundlegende Qualitatsanforderungen:

« winschenswerte Mindestlange von 5 Kilometern,

- weitgehende Bevorrechtigung / planfreie Fihrung an Knotenpunkten
 Trennung zwischen Rad- und FuRRverkehr,

« sSteigungsarm,

« Wegweisung nach dem Merkblatt zur wegweisenden
Beschilderung fur den Radverkehr (FGSV),

 innerorts Beleuchtung (auBerorts wiinschenswert),
« regelmaBige Reinigung und Winterdienst,
* Freihaltung von Einbauten (Ausnahme Querungshilfen fur den FuRverkehr),

« Service (evtl. Luftstationen, Rastplatze mit Abstellanlagen, punktuelle
Uberdachung als Regenschutz, etc.),

« stadtebauliche Integration und landschaftliche Einbindung.




Machbarkeitsuntersuchung - Radschnellverbindungen

Grundlegende Qualitatsanforderungen:

Reisegeschwindigkeiten von mindestens 20 km/h unter Beriicksichtigung
der Zweitverluste an Knotenpunkten

— Fahrgeschwindigkeit, welche die Trassierung mindestens zulassen soll,
liegt in Anlehnung an die ERA 2010 bei 30 km/h

maximale Zeitverluste durch Anhalten und Warten:
— aul3erorts: 15 s je Kilometer
— Innerorts: 30 s je Kilometer

Breite soll gewahrleisten, dass zwei Fahrrader nebeneinander verkehren und
ohne Storung durch ein drittes Fahrrad tberholt werden kdnnen

— Begegnungsfall von zwei jeweils nebeneinanderfahrenden Radfahrern bei
Zweirichtungsfihrungen




Machbarkeitsuntersuchung - Radschnellverbindungen

§i TN, 1@,&
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Zweirichtungsradweg — Zweirichtungsradweg — Einrichtungsradwege —
separat gefuhrt stral3enbegleitend stral3enbegleitend

Fahrradstral3e




Machbarkeitsuntersuchung - Radschnellverbindungen

Vorgehensweise:

Definition poten2|eller Streckenabschnitte

Bestandsaufnahme Bewertungsparameter

sssssssss
eeeeeeeeee
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binchan - UnterschleiBheim/Garching

Malhahmenkonzept Infrastruktur — EhOu,
Definition der Fiihrungsformen auf den g il
potenziellen Streckenabschnitten

G

Netzdiskussion —
Vorbewertung und ableitende Empfehlung
von weiterzufuhrenden Netzvarianten

=

T
“ininaten

Vertiefende Trassenplanung —
Gegenuberstellende Bewertung
priorisierter Netzvarianten

=

Empfehlung Vorzugsvariante Netzvariante
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Machbarkeitsuntersuchung - Radschnellverbindungen

Quell- und Zielpunkte / Multimodalitst Sl DEKIneloA FANAZE

AP: 20.600
EW: 26.000

AP: 6.000

.
¥l

' Legende

Legende: : ey -

. il 8

O = Quell- und Zielpunkt N e Streckenlénge in km 2,09
i N s ' bendigte Zeit (min) bei 15 km/h

AP: 61.600 BEa 100 AP = Arbe|tsp|étze i / / Fahrgeschwindigkeit 8.4
. 0. i benétigte Zeit (min) bei 20 km/h

EW: 88.500 i EW 49 000 WV = Einwohner i Pttt i 6.3
[¥] 3 Felamaching ~ oncen - esse m Ué‘earcnnq Monchen - GroBhadem ST = Studenten ; £ bendtigte Zeit (min) bei 25 km/h

% ' | Fahrgeschwindigkeit 5,0

{Besana

Planungshorlzont
= e W

"\ Infrastrukturpotenziale

Radfahrer pro Tag
(Stand: 10.10.2016)

* (Minimalwerte bei Betrachtung der ;
Korridore bis Stadtgrenze LHM)

L (a00- 1400

« Potential bei b ' 63:00 3280 /
— Ausbau der Anschliisse in den =¥ R J 9
Gemeinden un(.i Stadt.en 4%80“157?60 / 1‘3‘@% 6\,
+ Gesamtpotential bei o Y 100 7 300 = i
&/ ol egende

— Ausbau der Gewerbegebiete/
Zuwachs an Arbeitsplatzen

— Bevodlkerungswachstum

— Zunahme Studierende auf
30.000

. Potentielle Streckenabschnitte der
.+ Radschnellverbindungen (RSV)

mit héchstem Ausbaustandard
verbunden mit sehr hohem baulichen
Aufwand

mit héchstem Ausbaustandard —
—

mit vermindertem Ausbaustandard

ST e,
TEACZNE Y N ohne Ausbaustandard RSV —



Machbarkeitsuntersuchung - Radschnellverbindungen
Analyse der potenziellen Quell- und Zielpunkte / Multimodalitat

AP: 20,600 A
@AP. 7.000
JEW.N.200. \ o |
:,:" ..... Legende:
. . _ = Quell- und Zielpunk

AP = Arbeitsplatze
AP: 61.600 EW = Einwohner

EW: 88.500 R:563.100

//EW: 49.000

_____

m U3 Feldmoching — Minchen - Messe U6 Garching — Munchen - GroBhadern




Machbarkeitsuntersuchung - Radschnellverbindungen
Nutzerpotenziale

A

Radfahrer pro Tag

Bestand

(Stand: 10.10.2016) }T]

* (Minimalwerte bei Betrachtung der
Korridore bis Stadtgrenze LHM)

e Potential bel

— Ausbau der Anschlisse in den
Gemeinden und Stadten

« Gesamtpotential bel

— Ausbau der Gewerbegebiete/ &0%)00 525580)
Zuwachs an Arbeitsplatzen 5 100 = 7.300774

— Bevolkerungswachstum |
— Zunahme Studierende auf s e Sl e
30.000 oy SAOQ) 7
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Machbarkeitsuntersuchung - Radschnellverbindungen
Empfehlung von weiterzufiihrenden Netzvarianten

Variante 1:

B 13 — Hochbrick —
Am See — St 2350

udwig-Prandtl-
Stralle

; : s
ﬁ Schafweide-

SchleiBheimer weg genieurbatiwerk
StraRe (B 471)

Legende

Streckenfiihrung Netzvariante T—

potentielle Weiterflihrung / Ergénzung Netzvariante o w e pm
alternative Streckenfiihrung Netzvariante Ingolstadter

Landstrale (B

Ingolstadter
LandstraRe (B 13)




Machbarkeitsuntersuchung - Radschnellverbindungen
Vorbewertung der weiterzufiuhrenden Netzvarianten

Variante 1. B 13 — Hochbriick = Am See — St 2350

Vorteile:

» sehr gute Anbindung von bedeutenden
Quell- und Zielpunkten

— unmittelbare Fiihrung durch Hochbriick

SchleiBheimer
StraBe (B 471)

— sehr gute Anbindung des S-Bahn-Haltepunktes
sowie des Gewerbegebietes Lohhof
Uber kommunales Radnetz

— unmittelbare Anbindung des
Forschungszentrums sowie potenzielle
Weiterfihrung der RSV Richtung Freising méglich

— potenzielle Verknupfung von Oberschleil3heim —
Hochbriick — Garching — Forschungszentrum : .
mogIICh LandstraRe (B13)

» schnelle, direkte Verbindung zwischen
Minchen-Nord und Unterschleif3heim

» sehr hohe Nutzerpotenziale auf den RSV zu erwarten

hoher Ausbaustandard auf Streckenflihrungen
maoglich
— 94 % hochster Ausbaustandard




Machbarkeitsuntersuchung - Radschnellverbindungen
Empfehlung von weiterzufiihrenden Netzvarianten

ariante 2:

B 13-
Frottmaninger Heide —
Keltenweg — St 2350

- Ludwjg-Prandtl-
~ StraRe

Legende

Streckenflihrung Netzvariante L=

LaRdstraRe (B 13)

potentielle Weiterflihrung / Ergdnzung Netzvariante o pu s mmm

alternative Streckenfiihrung Netzvariante Wirtschaftsweg

e j : , westl. der A9 ‘
Weg durch s Yo \: e
| Fréttmaninger i

= Heide
. Ingolstadter
Landstrae (B 13),

i




Machbarkeitsuntersuchung - Radschnellverbindungen
Vorbewertung der weiterzufiuhrenden Netzvarianten

Variante 2: B 13 — Frottmaninger Heide — Keltenweg — St 2350

Vorteile:

» sehr gute Anbindung von bedeutenden , =
Quell- und Zielpunkten 512350
— sehr gute Anbindung des S-Bahn-Haltepunktes

sowie des Gewerbegebietes Lohhof Uber
kommunales Radnetz

— Anbindung von Hochbrtick tber B 13 (Westen)
und DaimlerstralRe (Osten) moglich

— gute Anbindung Garchings

— unmittelbare Anbindung des Forschungszentrums
sowie potenzielle Weiterfiihrung h
der RSV Richtung Freising moéglich

Ingolstadter
LandstraBe (B 13).

» schnelle, direkte Verbindungen innerhalb
der Korridore

—  Verbindung zwischen Miinchen-Nord
und Unterschleil3heim

— Verbindung zwischen Miinchen-Nord und Garching

m sehr hohe Nutzerpotenziale auf den RSV zu erwarten

» extrem hoher Ausbaustandard auf Streckenfiihrungen maoglich



Machbarkeitsuntersuchung - Radschnellverbindungen

Bewertungsraster

Bewertungskriterien:

« Einhaltung der definierten Qualitatsstandards ; 9
far Radschnellverbindungen: e e EGSY

— Einhaltung der definierten Zielwerte zur e g
» Fihrung auf Streckenabschnitten, B
» Flhrung an Knotenpunkten

* Verkehrssicherheit

» Konfliktvermeidung

* Lange / Direktheit

« Natirliche und nutzungsbedingte Hindernisse:
* Netzbedeutung / Netzzusammenhang:

*  Multimodalitat:

* Gender-Aspekte:

« stadtebauliche Qualitaten / Erlebbarkeit.




Machbarkeitsuntersuchung - Radschnellverbindungen

Bewertungsraster

Bewertungskriterien:

* Integration existenter Infrastrukturpotenziale:
« Zustand existenter Radwegeverbindungen,

« Berlcksichtigung existenter Infrastrukturplanungen,

« Grundstucksverflugbarkeit /
notwendiger Flachenerwerb,

* bautechnische Hemmnisse in der Realisierung:
« Betroffenheit 6kologischer Belange:
« Kosten.




Empfohlene Vorzugsvariante

Variante 1 —
Fuhrung durch Hochbrick

Variante bietet vergleichsweise

noch groRere Potenziale zur | ﬁ
Realisierung der RSV Ingolstadter

sehr hoher Ausbaustandard RSV e e U S SralE e
fast auf gesamter Streckenfuhrung L |
schnelle, direkte Fiihrung Phl

optimaler Netzzusammenhang und Fre‘S‘(‘?ng;f’)“a“e

sehr gute Anbindung der bedeutenden

Quell- und Zielpunkte

sehr hohes Nutzerpotenzial o “
Zu erwarten T e
Okologisch und sozial vertraglich Ingtdter

. . . . LandstraRe (B 13)
vergleichsweise kostengunstiger

Ingolstadter
LandstraRe (B 13)

Machbarkeitsuntersuchung - Radschnellverbindungen

St2350

weg \
‘ Ludwig-Prandtl-
Stral3e

Schafweide-




Machbarkeitsuntersuchung - Radschnellverbindungen

Variante 1

Radschnellverbindung
MlUnchen —
Unterschlelldheim/Garching
machbar!

PV i STADT- UND VERKEHRS- x40
o pLANUNGSBURO KAULEN SNIK




Machbarkeitsuntersuchung - Radschnellverbindungen

Nachste Schritte

Konzept fr die weitere Koordination
(vorbehaltlich der Zustimmung der Gremien des Landkreises Munchen)

*  Federflhrung / Koordination durch den Landkreis Minchen in enger
Abstimmung mit den kreisangehorigen Stadten und Gemeinden

Finanzierung / FGrderung

. Finanzierung durch Baulasttrager (Bundes- und Staatsstral3en)

. Forderung der Abschnitte des Landkreises / Kommunen durch den Freistaat
(Sonderbaulast / Radverkehrsforderung)




Hemnisse

«  Finanzierung (kostenschatzung 34 Millionen € fur 13,3 Kilometer,
davon 24,5 Millionen fur Fahrbahn und 9,5 flr Knotenpunkte, ca
2.6 Millionen € pro km)

-  Baulasttragerschatft

«  Ausgleichsflachen und Artenschutz
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